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At chceme nebo ne, elektromobilita nds ovlivni v§echny. Je to s ni ale tak
jasné, jak se miiZe na prvni pohled zddt? Pripravili jsme pro vds shrnuti
hlavnich faktii kolem nastupujiciho trendu, a nékterd cisla hovoti jasné -
jednoduchd cesta to nebude. Predevsim pro cely automobilovy priumysl,
ktery se bude muset prizptsobit a pristoupit k vétsi automatizaci. Dobijte
siinformace na strandch 4-9.

Provést zmény ale nemusi jen automotive, stdle Castéji se k automati-
zaci logistiky uchyluji spolec¢nosti z tiplné odlisnych primyslovych oborti.
V tomto Ccisle jsme pro vds pripravili pripadovou studii spolecnosti
Sellier & Bellot (str.12) a uz ted pro vds pripravujeme dal$i obsah na téma
automatizovanych skladt, to ale aZ v pristich ¢islech. Do té doby doporu-
Cujeme napriklad hollywoodsky pribéh EDI (str. 17) nebo nasi online verzi,
kde jsou ¢ldnky vzdy jako pruni.

Prejeme prijemné Cteni.
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Po vice nez sta letech vyuzivani spalovaciho motoru jako
hlavniho pohonu osobnich aut je tento typ pozvolna omezovan
a znevyhodrniovan ve prospéch elektromotortl. Svét ocekava
razantni nastup elektromobilll. Jaké dopady na automobilovy
primysl v Evropé ale muze elektromobilita mit? A na co by

se meéli dodavatelé v automotive zamérit, pokud chtéji tyto
dopady prezit?
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Na zdkladé Pafizské Kklimatické do-
hody z roku 2015 si v fijnu 2018 ¢lenské
staty Evropské unie odsouhlasily, Ze do
roku 2030 mé dojit v porovnani s rokem
2021 ke snizeni emisi oxidu uhli¢itého
u nové prodanych osobnich automobill
0 37,5 procenta. Pro automobilky je témér
neredlné dosdhnout cild sniZzeni emisi
CO, pouze prodejem vozl se spalovacim
motorem s nizSimi emisemi. Logika vy-
poctu tzv. flotilovych spotfeb zohlednuje
pouze CO, vyprodukovany provozem vo-
zidla (tzv. Tank to Wheel) a nezahrnuje
CO, vyprodukovany pfi jeho vyrobé a pfi
vyrobé paliv. Limity lze proto dodrzet
pouze prodejem elektromobild.

Investice do elektromobility
v pristich deseti letech

Béhem nésledujicich deseti let by mély
podle odhadt do elektrifikace pritéct in-
vestice ve vysi 300 miliard dolarti, ze kte-
rych zhruba 45 % ptfipadne na Cinu. Té-
mer tfetinu z celkového objemu investic
obstara Volkswagen (91 miliard dolar(),
coz je cca 60 % z jeho R & D nakladd na
toto obdobi. Pro srovnani: naklady na
vyzkum a vyvoj Volkswagenu byly v roce
2018 ve vysi 15,3 miliard dolart.

Vyroba spalovaciho
vs. elektromotoru

Klicovy prvek automobilu, spalovaci
motor, si zavedené znacky (na rozdil od
ostatnich komponentt) drzi pod poklic¢-

kou ,in house®. Motor je spolu se zvlad-
nutou logistikou a samotnou montazi aut
klicovym know-how OEM vyrobct. S pri-
chodem elektrického pohonu vsak toto
know-how postupné vymizi. OhroZena
je tim nejen ziskovost OEM vyrobct, ale
také zaméstnanost v celém automobilo-
vém prumyslu.

Odhaduje se, Ze pohon na spalovaci mo-
tor obsahuje 1 400 soucastek, kdeZto
elektricky pohon jich ma pouze 200.
Volkswagenu trva vyroba auta na spalo-
vaci motor 26-32 hodin, na vyrobu elek-
trického auta potfebuje 16 hodin, cilem je
hranice 10 hodin.

Pfl’leiitost k automatizaci
vyroby

Mensi komplexita elektromobilu otevira
dalsi prostor pro automatizaci vyroby, coz
povede ke sniZeni poc¢tu pracovnich mist.
Jen v Némecku, automobilové velmoci, je
v tomto pramyslu zaméstnano vice nez
800 tisic lidi a 1,5 milionu pracovnikl
je na néj néjak napojeno. Katastrofické
scénate hovoii o ohrozeni az 600 tisic
pracovnich pozic, pokud by vlada a nej-
vetsi firmy nedokazaly vcas zareagovat na
mozny rychly pfechod k elektromobilité,
autonomnim aut@im a novému pohledu
na mobilitu jako sluzbu.

Tok investic do elektromobilil podle zemé ptivodu automobilky

Zemé plvodu

Némecko
139,5 mid. USD

Cina
57,0 mid. USD

USA
39,0 mid. USD

Japonsko
24,3 mid. USD

Prijemce
investice

Cina
185,7 mid. USD

Némecko
71,7 mid. USD

USA
34,0 mid. USD

Japonsko
18,9 mid. USD
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Vlastnictvi automobilu

se vdusledku zvysujicich

seregulaci pro auta
se spalovacim motorem
zacind minimalné

ve vetSich méstech stavat

luxusnéjsi zalezitosti.

V dtisledku velkych
investic do splnéni
regulaci se da oCekavat
spojovani zavedenych
znacek alespon pri
vyvoji novych modeld
elektroaut a vznik novych
alianci.

K nahrazeni vSech aut
na spalovaci motor témi
na baterie by bylo potfeba
125 procent svétovych
zasob kobaltu, 350 procent
svétovych zasob niklu
a vétSina zasob médi.

Quo vadis,
automotive?

Zmény Cekaji

izavedené dodavatele
v automobilovém
pramyslu. OhroZeni
jsou predevsim ti, kteri
jsou svymi dodavkami
néjak spojeni s vyrobou
spalovacich motort.

e

Klasicti dodavatelé
v automobilovém
pramyslu budou nuceni
k jesté vétsi efektivité
a automatizaci
vyrobnich procest.

Automatizace vyroby

umozni minimalizovat
lidsky zasah
umanualnich praciada
prostor lidem posunout
se k sofistikovanéjsim
¢innostem.

Dnes tvoii ,software”
10 procent hodnoty
a zbyvajicich 90 procent
»2hardware. V dohledné
budoucnosti budou
software i hardware
tvorit shodné 40 procent
hodnoty auta a zbylych
20 procent pfipadne
na obsah pro uzivatele
automobilu.

Podle banky Morgan

Stanley se automobil

stane ,smartphonem
na kolech®.

Jeo

Se stale vétsimi naroky
na pohodli a s nastupem
autonomniho fizeni
bude vice firem potfebovat
vyvojafe softwaru
a designery.

“ "% e see sa

.
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Nova éra automobilového primyslu ale
neznamena jen negativa. Tak jako jiZ
mnohokrat v historii, dojde k presunu
pracovnich mist z jednoho oboru do ji-
ného. Posddka ocCekava, Ze cesta v auté
bude zaroven zibava, a ma stile vétsi
naroky na pohodli. S nastupem auto-
nomniho rizeni proto bude vice firem po-
tfebovat vyvojare softwaru a designery.
Ruku v ruce s timto posunem také ptijde
automatizace vyroby, kterd umozni mi-
nimalizovat lidsky zdsah u manuélnich
praci a da lidem prostor posunout se
k sofistikovanéjsim ¢innostem. Na jedné
strané tedy pracovni mista pfirozené za-
niknou, ale na druhé zase vzniknou v no-
vych oborech.

Automatizace jako
konkurenéni vyhoda

Automatizaci nejlépe vysvétluje kon-
cept digitalni tovarny (Digital Factory
nebo také Smart Factory). Na zacatku jde
o optimalizaci a digitalizaci logistickych
a vyrobnich procesti, nahrazeni opaku-
jici se a namahavé lidské prace s nizkou
pridanou hodnotou technologiemi typu
AGV (Automated Guided Vehicle, auto-
nomni vozik), koboty - kolaborativnimi
roboty - a dalSimi technologiemi, které
usnadnuji a minimalizuji lidskou praci.
Jde napftiklad o sniZeni nutnosti skeno-
vani ¢arovych koédd nebo odstranéni pa-
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pirovych dokument® mezi jednotlivymi
divizemi, zakazniky a dodavateli. Stézej-
nim bodem je propojeni véech systém,
technologii a lidi v jeden fungujici celek,
aby na sebe navazovaly vSechny kroky
vyroby bez zbyte¢nych prostojii a chyb.
Hranice mezi vyrobou a logistikou se tak
stiraji.

Digitalizace také usnadnuje rozhodo-
vani. Diky neustdlému pristupu k dat@im
z logistiky a vyroby v redlném case maji
vedouci pracovnici k dispozici nepostra-
datelné néastroje pro lepsi a efektivnéjsi
Tizeni. Svou roli hraje vizualizace dat
nebo napriklad systémy pokrocilého
planovani vyroby. V neposledni fadé pak
koncept Digital Factory (nebo Primysl
4.0, chcete-li) umoznuje rychlejsi a snad-
néjsi reakci na ménici se prostfedi - at uz
jde o ,obyCejnou” zménu modelu auta,
nebo tak velkou zmeénu, jakou je pravée po-
sun k alternativnim pohontim. Posledni
fazi Digital Factory je jednolity komplexni
ekosystém, ktery dokdze nejen na zmény
reagovat, ale dokonce je predikovat.

TradiCni dodavatelé
v ohrozeni

Zmény Cekaji i zavedené dodavatele v au-
tomobilovém pramyslu. OhroZeni jsou
predevsim ti, ktefi jsou svymi dodavkami
néjak spojeni s vyrobou spalovacich mo-
torli. Velké zmény a modifikace se dockaji
i dalsi prvky, napriklad prevodovka, tlu-
meni nebo klimatiza¢ni systém. Hledat
se bude reSeni pro karoserie, protoze ¢im
leh¢i bude vozidlo, tim vétsi bude mit do-
jezd na jedno dobiti. Zmény se dotknou
také elektroniky a specidlnich senzort
a Cidel. Elektrifikace prinese moznosti
vyuziti naopak pro zcela nové kompo-
nenty - elektricky motor, bateriové sys-
témy (baterie, Battery Management Sys-
tem), prostor pro uloZeni baterie (Battery
Casing), palivové ¢lanky nebo vodikovou
nadrz.

Kromé technologické zmény v souvis-
losti s elektrifikaci nebo sdilenim aut se
OEM navic potykaji se zvySujici se nut-
nosti investic do novych technologii. Za-
roven Celi tlaku na své marze kviili novym
konkurentfim, at uz z Ciny, nebo od tech-
nologickych firem. Dalsi vyvoj odvétvi
bude zaviset z velké ¢astina Cing, kterd je

s 23 miliony prodanych vozl v roce 2018
zdaleka nejvétsim automobilovym trhem
na sveéte.

Aby byli tspésni i v budoucnu, museji
klasi¢ti dodavatelé prehodnocovat své
obchodni modely. Které kroky by méli
udinit?

> Nova formulace strategie

a prenastaveni produktového portfolia
pro zachovéani stabilniho rtistu svého
podnikéni.

> Stlaceni provoznich nakladt
a zajisténi financ¢nich zdroja na
prichézejici transformaci odvétvi.

> Vybudovani novych kompetenci,
zmeéna internich procest

a celkového uvaZzovani v souvislosti
s technologickymi zménami.

> Nutnost formovani novych partnerstvi
s technologickymi firmami pro zajisténi
neustalé schopnosti inovovat.

Podle chovani nejvétsich hrd¢a na trhu
jsou tyto kroky spravné. Klasi¢ti doda-
vatelé a automobilky uz zac¢inaji s tech-
nologickymi firmami spolupracovat na
spoleném vyvoji novych technologii
pro budouci mobilitu. Jsou mezi nimi
Delphi, ktery spolupracuje s Intel a BMW
nebo Volkswagenem, ktery oznamil
partnerstvi s Microsoftem. Firmy, jako
jsou Delphi (Aptiv), Autoliv, Adient nebo
Continental, uz rozdélily nebo v blizké
dobé planuji rozdeélit své podnikani na
obchodni jednotky se ,starymi“ techno-
logiemi a na ty, u kterych se da ocekavat
vysoka mira rozvoje a inovaci.

Tomds Svoboda

Zajima vas vic? Chcete védét detaily?
Stahnéte si white-paper Elektromobi-
lita a jeji vliv na automobilovy primysl
na aimtecglobal.com/aimagazine.

Automatické sklady se stavaiji realitou

»JiZ dnes firmy hledaji cesty, jak zefektivnit své procesy, zvysit produktivitu
a nahradit ¢asto chybéjici pracovni silu. Po automatizaci vyroby prichazeji na
fadu sklady. V automotive vidime zavadéni automatickych skladi nejéastéji,
ikdyz k automatizaci se stale vice uchylujii firmy z ostatnich pramyslovych od-
vétvi. PIné automatizované sklady prinaseji isporu mista, casu i personalu pro
skladové operace.

K automatizaci 1ze pfistoupit nékolika zptsoby a vétsina firem voli postupnou
cestu, napfriklad vyuzitim chytré manipulacni techniky. Pfesto se stale vice
objevuji plné automatizované sklady, které funguji zcela bez zasahu c¢lovéka.
Kromé samotné casové a personalni tispory prinaseji také dsporu mista, pro-
toZe na stejnou rozlohu lze umistit vét$i mnozstvi palet. U takto komplexnich
projektl je vSak tfeba myslet hned na nékolik faktordi, napiiklad kapacitu roz-
vodové sité nebo rovinatost podlahy. Svou vahu hrajeito, zda se automatizovany
sklad umistuje do stavajici nebo nové haly. VZdy je ale nutné nejdfive standar-
dizovat a popsat vSechny procesy a navaznosti na dalsi technologie, a to vcetné
vyjimeénych situaci, které dfive fesil ¢lovék. Ukolem poskytovatelfl fidicich
systému k témto skladiim pak je propojit vSe v jeden funk¢ni celek.”

Rostislav Schwob, Supply Chain Solutions Director, Aimtec

White Paper

Jak ovlivni

elektromobilita
——— automobilovy
SE R prumysl?

Dobijte si informace
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Konference TAL 2020:

¥ &

To nejlepsi

z evropskeho

automotive

»Vsechny ro€niky TAL maji jedno spole¢né. Chceme,

aby si ucastnici odnesli nejen co nejlepsi zazitek,

ale i myslenky, které jim pomohou jesté Iépe formulovat
jejich vizi a strategii v fizeni vyroby a logistiky,“ fika
Roman Zak, predseda predstavenstva spoleénosti Aimtec,
k historii konference Trendy automobilové logistiky (TAL),
ktera v roce 2020 oslavi dvacet let existence. Z plivodni
soucasti doprovodného programu Autosalonu v Brné se
stala samostatna konference s mezinarodnimi re¢niky

i obecenstvem a pfipravovany ro¢nik opét slibuje zajimavy
program.
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Romane, jak vzpominate na prvni
ro¢niky TALu?

Jeismévné vzpominat na organizaciina
témata, kterd jsme probirali. Pozvanky
jsme rozesilali faxem, mluvilo se o EDI
nebo o unikatni identifikaci manipu-
lacnich jednotek carovym kédem jako
o novinkach. Tedy o tématech, ktera jsou
dnes samoziejma.

A co pripravovany roc¢nik, na co se
miiZzeme te§it?

Osobné mam nejvétsi radost z toho, Ze
prijede Marco Priiglmeier z BMW Group,
kde mé na starosti inovace a implemen-
taci Priimyslu 4.0 do praxe. Shodou okol-
nosti s tymem vyhral prestizni Némec-
kou logistickou cenu, coZ jen potvrzuje,
Zze jeho prednéaska je momentalné to
nejlepsi, co je k dispozici. Marco je na-
vic i pfes svou pozici a tispéchy v ni ne-
smirné pohodovy a sdilny ¢lovek.

Jaka dalsi témata zazni v inoru
v Plzni?

Urcité se podividme na automatizaci
a cloudové systémy tak, aby neztstaly
jen izolovanymi ostriivky, a aby naopak
»spravné zapadly“ do celkového kon-
ceptudigitalizace. Nebo se také budeme
vénovat roli vizualizace pro uspéch
projektu. Bude to uvedeno na prikla-
dech z praxe, v kontrastu k BMW tfeba
i na menSich projektech, které presto
maji vyrazny dopad na procesy a chod
celych firem.

E'%F % Trends in Automotive

TN Logistics 2020

The Digital Road:

Who is the driver?
20. 2. 2020 Parkhotel Plzen

Prijdte i Vy!

talconference.com

Proc je vlastné TAL v Plzni?
Nepremyslite o jiném misté?

TAL se béhem své existence stéhoval
nekolikrat. Zacinali jsme v Brné a na
Slovensku a pres Prahu jsme se dostali
do Plzné, kde sidlime, a kde navic mu-
Zzeme vyuzit blizkosti i pro némecké na-
vstévniky. V Praze jsme se snazili vzdy
0 néjaké netradicni misto, napiiklad
DOX nebo starou Ccisticku odpadnich
vod v Bubenci. V Plzni ndm podobny
Smrncovni prostor stale chybi, ale véfim,
Ze opravdu ,nabusSeny“ obsah i vecerni
doprovodny program jiz tradi¢né opét
predstihne Giroven pfedchozich ro¢niku.
Velky prostor je vénovan také moznosti
networkingu. VSechny timto srdec¢né zvu
a tésim se na vidénou.

Zdenka Linkovd
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Pripadova studie:
Automatizace skladu e 4.
v Sellier & Bellot ¢ , @

Vyrobky spole¢nosti Sellier & Bellot nejvice charakterizuje
preciznost. Je zapotrebi pri vyrobé, skladovani, prepravé

i pri expedici. Uz témér dveé sté let stoji spoleCnost

u technologickych novinek, za tu dobu si vydobyla povést

po celém svéte.

Jedna z nejvyznamnéjSich primyslo-
vych firem Ceské republiky je zaroveil
jednim z nejstarsich svétovych vyrobci
v muni¢nim a obranném pramyslu. Port-
folio Sellier & Bellot (S & B) zahrnuje
Sirokou Skalu stfeliva pro lovecké a spor-
tovni Ucely, stejné jako pro vojenské
a policejni sily. Vyroba podléha piisnym
normam, a jsou to praveé pokrocilé tech-
nologie, které zarucuji nejvyssi kvalitu
vyrobktl a umozinuji neustaly rozvoj pro-
duktti. Vroce 2016 se spole¢nost rozhodla
investovat do logistiky, ktera neprosla
vyznamneéjsi zménou od druhé svétové
valky. Rozhodnutim bylo mit takovy
sklad, ktery bude drzet krok s dobou,
a proto pro hotové vyrobky vznikl o rok
pozdéji plné automatizovany sklad.
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Pozadavky S & B

> Zrychleni expedice.

> ZvySeni kapacity skladu.

> Bezchybné vyskladnovani.

> ZvySeni prichodnosti skladem.

> Integrace na soucasny systém ERP
(MAX).

Piné automatizovany sklad

Zadani od S & B bylo na prvni pohled
jednoduché - zrychlit expedici a mixo-
vani zasilek, minimalizovat chybovost,
zvy$it kapacitu skladu a priichodnost
expedici. To vSe povede ve vysledku k je-

”~

dinému: k lep§imu obslouZeni zakaz-
nikua. Uréitou vyhodou bylo, Ze spolec-
nost pristavovala k soucasnému skladu
novou halu. Pravé sem byl umistén plné
automatizovany sklad. V prostoru se za-
stavénou plochou 1489 m? s kapacitou
vice nez 3 500 paletovych mist se ves-
keré skladové operace vykonavaji bez
zasahu clovéka, a to jak zaskladnéni
z vyroby (po nacteni palety do systému
DCIx a jejim uloZeni obsluhou pomoci
VZV na dopravnik), tak wyskladnéni
na mixovaci pracovisté nebo expedici.
I pfesto bylo tfeba projekt castecné za-
sadit do stavajiciho fyzického i digital-
niho prostfedi. Vychystavani pokracuje
i nadédle v pavodni hale a ani ERP se ne-
ménil. Ulohou Aimtecu tak bylo na za-

kladé rozvrzeni haly a pouzitych tech-
nologii vymyslet funk¢éni softwarové
fesSeni pro skladové operace a integraci
vSech systémi, technologii a procesu.

Reseni kompletni skladové
logiky

Ridici systém DCIx se v S & B nestard
0 ,pouhé“zaskladnénia vyskladnéni plné
automatickymi zakladaci, ale o celou
logiku pfed a za automatizovanym skla-
dem, vCetné vahovych a balicich kontrol,
a zaroven o vzajemnou integraci pouzi-
tych fyzickych technologii - dopravnika,
jefabtli, zasobnik, vah a ovinovacky. DCIx
ovlada a monitoruje pohyb vSech palet od
vstupu aZ po expedici, a to vrealném case.

+ Zaskladnéni

Kazda paleta putuje z vyroby k zasklad-
novaci lince s lidskou pomoci, samotny
proces zaskladnéni se vSak uz déje zcela
automaticky, vcetné skenovani, ovinuti
f6lii, rozmérovych a vahovych kont-
rol pro zajisténi bezpecnosti ve skladu
a umisténi na konkrétni paletové misto.
Z diivodu rizika poruchy nebo vypadku
jednoho ze zakladac¢d bylo ptivodné na-
vrZzeno rovnomeérné rozdélovani zasob
vSech polozek do obou ulicek automa-
tizovaného skladu tak, aby bylo mozné
kaZdou zakazku dodat alespori castecné.
Tato funkce vSak byla vypnuta a prio-
ritu ziskalo maximalni vyuZiti kapacity
skladu.
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Vyskladnéni

Ttfetina zbozi Sellier & Bellot pu-
tuje z VlaSimi za ocean v kontej-
nerech. Maji velmi prisna pravi-
dla plnéni, kromé hmotnostniho
limitu se proto resi i skladba palet
v jednotlivych vrstvach. Zbylé dvé
tfetiny zasilek jsou rozvazeny ka-
miony. I zde existuje fada pravidel,
ktera komplikuji pripravu expe-
dice. Vyska palet, jejich hmotnost,
skladba vrstev v paleté, homogenni
palety, skladané mixované pa-
lety - to jsou tulohy, jejichZ plnéni
je fizeno systémem. Palety jsou
postupné vyvazeny z automatizo-
vaného skladu na mixovaci praco-
viSté nebo pfimo na expedici podle
zptisobu néasledné manipulace.
Po seskladani mixovanych palet
projdou jesté vahovou kontrolou
a jsou také vyvezeny na vystup, kde
jsou pripraveny pro naloZeni.

Mixovaci pracovisté - misto
setkani automatu s clovékem

V pripadé, kdy se ma finalni paleta
skladat z vice druht@ vyrobkd, jsou
palety se zbozim postupné nava-
Zeny na specialni mixovaci praco-
visté, kde prichazi na rfadu cloveék.
K prazdné paleté pro namixovani
doveze automat vybrané zdrojové
palety se zasobami pozadovaného
zbozi. Podle zobrazeného pred-
pisu nad pracovistém pracovnik
postupné sklada vrstvy mixované
palety. Nepotiebné zdrojové palety
se zasobami automaticky odjiz-
déji zpét do skladu. Projedou pies
vahovou a obrysovou kontrolu,
jsou ovinuty a zaskladnény do
nové pozice. V pripadé nesouladu
se systémovou evidenci je rozpo-
ruplna paleta vyvezena na vystup
k prezkoumani. Hotova namixo-
vana expedicni paleta odjede pres
stejné kontroly a je vyvezena na vy-
stup, kde ¢ekd na naloZeni.
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Rizeni plné automatizovaného skladu
ma mnoho specifik, na ktera je tfeba pri
jeho zavadéni myslet. Automat samo-
zfejmé zvladne mnohem rychleji, pres-
néji a snadnéji veskeré standardni ope-
race. Na rozdil od bézného skladu, kde
skladové operace provadi clovék, je tfeba
v projektech s automatizaci detailné ana-
lyzovat a popisovat kromeé béznych pro-
cest i nestandardni situace. Stroj - au-
tomat - musi mit na kazdou, i chybnou,
situaci jasné dané jednoznacné feSeni.
Tento pozadavek vyzaduje od fidiciho
systému maximalni flexibilitu.

To znamena, Ze je mozné ho naprosto
prizplisobit redlné situaci, kterou zna-
zornite na zacatku projektu pomoci dia-
gramu. Pokud se systém neumi pfizpu-
sobit a nemé nekone¢né mnoho variant
nastaveni, bude pfi spousténi narazet na
limity a prekazky, které nedovoli vyuzit
technologii automatizovaného skladu
naplno. Pokud je systém konfigurova-
telny, je vysledkem projektu automatizo-

vaného skladu reSeni, které je pripraveno
na budouci zmeény a rozsifovani a které
tak otevird nové moznosti a umoznuje
uspory.

Kromeé ocividné tuspory lidské prace pri-
nasi zavedeni automatizovaného skladu
také zrychleni skladovych operaci a za-
vedeni a popsani standardd vSech ope-
raci. Bez standardizace totiZz automati-
zace nefunguje. A je to pravé ona, ktera
otevira cestu k dalsi automatizaci.

,Obecné hodnotime projekt jako
uspésny. Byl realizovdn v Zivém pro-
sttedi, coZ prindSelo jisté limity, ome-
zeni a poZadavky na presnost pldnovdni
jednotlivpych milnikt projektu, jako
byly naptriklad prechod na ostré pro-
sttedi, migrace dat mezi systémy, Skoleni
obsluhy apod.

V pritbéhu projektu jsme se potykali s 7'a-
dou zmeén, pocinaje stavebni priprave-
nosti nové haly v ndvaznosti na budouct
technologii a procesnimi a technickymi
zdlezitostmi konce. LogTech a Aimtec se
dokdzali vyporddat se zménami flexi-

bilné, coz hodnotime jako vyhodu téchto
integrdtori. Celkové byla komunikace
velmi oteviend, na poZadavky bylo rea-
govdno vstricne. Behem realizace byla
na stavbé prijemnd prdtelskd atmo-
sféra. Ocekdvani, kterd byla na zacdtku
projektu nastavena, byla splnéna.

Jako nejvétsi ,vitézstvi’ hodnotime, jak
hladce se projekt uskutecnil. Instalace
téchto skladii a implementaci WMS od
jinych dodavateltt v riiznych firmdch ne-
probéhly tak snadno a byly téz problémy

s expedovdnim. U nds ve firmé jsme,
neztratili ani jeden kamion, nestalo se, Ze
bychom zakdzku nevyexpedovali.

Podstatné se zvysila ergonomie a bezpec-
nost prdce. Do vychystdvacich operaci
jsou integrovdny kontrolni mechanismy,
které snizuji pravdépodobnost chybného
vychystdni a tim také reklamaci.

Diky integrovanému Warehouse Ma-
nagement System DCIx na podnikovy
informacni systém MAX je technologie

Naplni se temny

osud skladu bez
lidi a svétel?

kompletné automaticky tizena a je zajis-
téna procesni logika prdce. Pri kazdém
vstupu a vystupu palety do/z systému
je kontrolovdna vdha a kvalita kazdé
palety.

Celkove jde o nejvétsi zménu v logistic-
kych procesech v historii Sellier & Bellot.
Investice ndm umozni dalsi expanzi v bu-
doucnu.” Ladislav PeSata ml., samostatny
projektant, Sellier & Bellot.

Sledujte nas serial o automatizaci.

www.aimtecglobal.com/aimagazine



Yard Management
System jde za hranice
truck yardu

Hlavni funkci Yard Management System (YMS) je

fizeni nakladky a vykladky; nemusi se ji ale omezovat.

K nejvétSimu trendu dodate¢nych funkcionalit patri
automatické vpusténi vozidel do arealu podle registracni
znacky a report o tom, ktera auta se v ném pravé
nachazeji. Systém tak nejen Setfi Cas, ale pomaha také
predchazet nepfijemnym situacim, kdy se po arealu
pohybuji vozidla, ktera zde nemaji byt nebo tady parkuiji

prilis dlouho.

Rozpoznavani registracnich znacek fun-
guje podle principu, kdy areal ve vétsiné
pripadi zavazeji stejni dopravci i jednot-
liva vozidla, nové tdaje 1ze ale zadavat
kdykoli. Povéfeny pracovnik uvede do
YMS ndazev prepravni spolecnosti, regi-
stracni znacku a jméno fidice, ktery ma
povolen vjezd do aredlu spolecné s Ca-
sovym oknem potfebnym pro nakladku
nebo vykladku zbozi. Pokud tedy ve
skladu védi, Ze konkrétni kamion ma
prijet ve 14 hodin a potfebuje 1 hodinu
na manipulaci, mZete urcit, ze dané vo-
zidlo ma pristup do arealu mezi 13.-16.
hodinou. Pfi prijezdu branou kamera

nasnima registrac¢ni znacku vozidla, po-
moci pocitacového rozpoznani obrazu
prevede systém fotografii na text, sparuje
ho s udaji z YMS a pokud najde shodu,
otevie branu. Obdobny postup je i pfi vy-
jezdu.

Moznost zadani dat primo
na vratnici

Pokud se stane, Zze kamion pfijede mimo
vyhrazeny Cas nebo z néjakého divodu
nenivozidlo v evidenci, stac¢i, aby pracov-
nici u vjezdu do arealu zadali potfebné
tudaje do YMS rucné. Nejpohodlnéjsi pak

je, kdyz maji k dispozici dotykovy termi-
nal, na kterém vse zpracuji jednoduseji
nezna pocitaci. Data se automaticky pre-
nesou do systému, kde je vidi nejen ridici
pracovnici, ale také skladovi operatori na
obrazovkach pfimo u bran.

Automatické rozpoznani
znacek také pro osobni
vozy

Dal$im moznym vyuZzitim rozpoznavani
registracnich znacek jsou osobni auto-
mobily zaméstnanct firmy. Do aredlu
a z ného jsou vpustény automaticky, ve-
douci pracovnici maji navic k dispozici
report, ze kterého je vidét, kdo je uvnitf
a kdo nikoli. Report je ostatné k dispozici
i pro kamiony. SlouZi k lepsi obsluznosti
a zvySuje také bezpecnost tim, Ze do are-
alu se nedostanou auta, ktera zde (jesté)
nemuseji byt.

Vyhody vyuziti YMS
pro automatické vpusténi
vozidel

> rychlejsi odbaveni na vratnici,

> planovani optimalniho vytiZeni bran
a personalu,

> grafické zobrazeni planu versus
skutecnosti pfimo u bran,

> vyhodnoceni spolehlivosti dopravc.

Poskytovatelem Yard Management

System je také spolecnost Aimtec, ktera
do svého YMS pridala funkcionalitu au-
tomatického rozpoznavani registracnich
znacek a kterd ma za sebou pilotni pro-
jekt pro zékaznika.

Marek Sabatka

At uz do automobilky pravidelné dodavate
komponenty nebo jednorazové kancelarské potreby,
o EDI jste urcité slySeli. Elektronicka vyména dat
je dnes béznou soucasti podnikovych systému

v celé radé oblasti, v automobilovém primysiu
obzvlast. Pribéh EDI by ale mohl byt prediohou
pro hollywoodsky film - studena valka, prebihani
s disketami pres celé mésto, rozmach s nastupem
internetu, a ani mizejici lidé a presun do svéta
budoucnosti a neznamych technologii by tady
nechybélo.

Elektronicka vyména dat je ob¢as povazovana jen

za nutnost, kterou pozaduje trh. Je ale dulezité si
uvédomit, Ze je jednim z kli¢ovych faktor(i ispésného
primyslu, Ze umoznuje rychlejsi a presnéjsi vyrobu

a logistiku a ze by bez ni nejspis nevzniklo mnoho
produkt(, které denné vyuzivame.

catky EDI - od prvnich
ndardll po bezdratovy
enos

‘Mohlo by se zdat, Ze EDI je spjaté s in-

ternetem. Pravdou ale je, Ze tady bylo
mnohem dfiv, dokonce jeSté pred prv-
nimi pocitac¢i. Jeho historie sahd do
dob studené valky, kdy mél rotmistr Ed
Guilbert a cely armadni logisticky tym
nelehky ukol: zasobovat zapadni Berlin
béhem berlinské blokady. Tehdy vznikly
prvni EDI standardy a idea vymény dat
v logistice. Guilbert v roce 1948 vytvo-
fil standardizované prepravni doku-
menty, ale trvalo dalSich dvacet let, nez
byly preneseny do elektronické podoby.
V 60. letech 20. stoleti se dockal - prvni
EDI zpravy byly poslany z jedné strany
Atlantiku na druhou pomoci dalno-
pisu a elektronicka vymeéna dat se za-
Cala rozsifovat do dalSich obord. V roce
1975 byly publikovany prvni oficidlni
standardy a s nastupem pocitach se za-
Cala psat nova kapitola vymény dat.
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V Ceské republice se EDI zacalo

trendy, po revoluci v roce 1989. Po-
kud se budete bavit s matadory,
ktefi byli u zavadéni vymeény dat
u nas, zjistite, Ze mezi prvnimi pro-
jekty byl naptiklad ten pro obcho-
dovani na burze. Data s prikazy se
z bank na fyzickych nosic¢ich nosila
do stfediska cennych papirti, kde
je zpracovali. DalSim prikladem je
spole¢nost Cepro, ktera si vyvinula
vlastni komunikac¢ni sit pres sate-
lit pro tok obchodnich dokumentt
mezi dodavateli, svymi sklady, ob-
chodnimi stfedisky a fakturacnim
oddélenim. EDI v tomto pripadé
hralo klicovou roli i pri inventari-
zaci zbozi. To bylo sice méreno fy-
zicky, ale kvili odchylkam nebyla
Cisla pfesna. Diky prenosu dat o do-
daném i prodaném mnozstvi zboZzi
bylo moZné provést s velkou pres-
nosti prehled o stavu zasob a use-
tfit nemalé prostfedky ze zdanéni
prebytkt a mank.

On-premise a EDI

specialisté

Prirozenou touhou ¢lovéka je vlast-
nit. I firmy tak mély potfebu mit vSe
pod kontrolou a z EDI nastroja vy-
uzivaly on-premise systémy, které
meél pod spravou interni EDI specia-
lista. Takovy clovék byl, a v mnoha
firmach stéle je, nezastupitelny -
vazZe na sebe obrovské know-how.
Postupem c¢asu si totiZ kazdé pri-
myslové odvétvi vyvinulo, resp.

Chytré firmy zacaly vyuzivat externi
specialisty. Mély sice stale svilj systém
a dedikovany tym, ktery se staral ,pouze“
o0 jeho kazdodenni béh, slozitéjsi Gpravy
a nastavovani provadél dodavatel. Rucil
také za to, ze zpravy budou doruceny vcéas
a podle zékaznickych pozadavkl. Nebylo
vyjimkou, Ze takovy externista najezdil
pies pét tisic kilometrt mési¢neé. Alei to
se méni.

Outsourcing a doba
cloudova

Pocet standardl se neustdle navysuje
a s kazdou zménou musite mit jako do-
davatel jistotu, Ze dostojite jak aktual-
nim, tak historickym predpistim, pro-
toze ne vsichni implementuji zmény
stejné. Pro interni tym to je prakticky
neresitelny problém, zvlast kdyZ pro EDI
neexistuje zadné vzdélavani a specia-
listé si musi vystacit s tim, co se nauci
béhem své kariéry. Logickym feSenim se
stal outsourcing.

Jakmile firmy uspésné outsourcovaly
zpracovani EDI, postupné zacaly zjisto-
vat, Ze vlastné neni nutné drzet systém
u sebe. Nastal pfesun do datacenter, kam
se také lépe pripoji externi konzultant.
Tento postup v mnoha spole¢nostech
pretrvava dodnes. Odtud uz je jen kousek
ke cloudovym systémiim, kde mliZeme

Vyhody EDI v cloudu:

vidét paralelu s ostatnimi Zivotnimi
trendy, napiiklad s vlastnictvim auta,
které je pro urcité skupiny obyvatel zby-
te¢né. Stejné jako mit doma celou sadu
néradi, kdyz si ho pfeci mazu ptjcit, kdy-
koli potfebuji. Obdobné funguji cloudové
sluzby - jednoduse zapnete dil¢i sluzby,
které potfebujete a vypnete je, kdyz uz
jsou nadbytecné.

N@stavenl’ kgnverzi musite
hlidat neustale

Ve chvili, kdy si zdkaznik (naptiklad
OEM) upravi standardy podle svych pred-
stav, stdva se standard nestandardem. To
je chvile, kdy naskakuje tym odbornikt
na nastavovani konverzi - tzv. mapperi -
EDI specialisté, ktefi vyvijeji mappingy
(konverze). Mapovani ale neni pouze ur-
Ceni, Ze policko A v jednom systému je
poli¢ko B v druhém. Casto je to ziskavani
dat z nékolika systémt a naro¢né pro-
gramovani podle specifickych podminek
primo v konverzi. Mapper musi znat logi-
stické koncepty zdkazniki (OEM) i pro-
cesy ve firmé. Tym na straneé EDI dodava-
tele velmi Gizce spolupracuje s vedoucimi
logistiky a IT, aby nastavil vSe potfebné.
Jak ale vybrat toho spravného?

Piijakékoli upravé se standard stava
nestandardem.

Dodavatel EDI by mél byt
vasSim partnerem

Na trhu najdete mnoho dodavateli EDI
sluzeb. Vzdy byste méli hledat tako-
vého, ktery bude nejen dodavatelem, ale
opravdovym partnerem, ktery vam s EDI
komunikaci pomtiZe od A do Z. Hledejte
znameni, jako jsou:

> Nezavislost na EDI produktu/
technologii - vyuzivéte pro EDI
komunikaci vice systému a museli byste
pro kazdy mit zvlastniho dodavatele? To
nebude to pravé...

> Protokoly, formaty -je dodavatel
schopny vas pripojit k partnerim
pomoci Siroké §kaly standardnich
komunikacénich protokol a znd i nové
standardy?

> Upozornéni na nové aktualizace -
hlida si dodavatel déni na trhu a u vasich
EDI partner® a upozorni vas, Ze nastala
potieba tiprav? Resi s vimi doptedu, ze
vySel novy standard nebo certifikace?

> Monitoring chodu systému - mate
pristup k reportingu o tom, jestli vase
zpravy byly doruceny?

> Konverze z ¢ehokoli na cokoli - vyviji
si dodavatel sdm sv11j vlastni mapping?
Umli se pfizptisobit poZadavk@im na nové
formaty dokumentt a zprav nebo na
specialni poZadavky zdkaznik?

> Komplexnost - fesi dodavatel celé EDI
za vas, anebo je pouze komunikac¢nim
nastrojem a vétsSina zodpovédnosti je na
vasi strané?

Lze vyvoj konverzi
prenechat strojum?

Vétsi 1 mensSi hraci na trhu experimen-
tuji s automatickym vyvojem konverzi
pomoci machine learning. Jak se ale uka-
zuje, EDI svét je i pres svou standardizaci
natolik plny vyjimek, Ze lidé nebudou
v blizké dobé nahrazeni stroji. Alesporn se
tak zda podle soucasného stavu, kdy na-
ucit pocitac vSechny vyjimky je stale Ca-
nastaveni ¢clovékem. Jako jedna z cest se
vSak ukazuje alespon castecné vyuziti
strojového uceni. Algoritmus v tomto
pripadé slouzi pro vyvoj 80-90 % vyvoje
mappingu, EDI specialista pak zkontro-
luje vysledek a doplni zbylou ¢ast, ktera
je vSak pro bezchybnou EDI komunikaci
klicovd. S rostoucim mnozstvim poza-
davki na upravy a rozsifeni EDI do dal-
$ich obort je totiZ i pro mappery zasadni
efektivita, a pravé machine learning ji
umozni zvysit.

Co ¢eka EDI v budoucnu?

EDI ma za sebou neuvéfitelny vyvoj
a i pfes progndzy z minulosti, Ze nevy-
drzi a zanikne, se naopak ukazuje, Ze
je pro pramyslovou vyrobu nepostra-
datelné. Svédci o tom mimo jiné sifeni

do dalSich oborti i tlak na zavadéni
v niz8ich stupnich dodavatelského fe-
tézce. Vedle klasického EDI v podobé
VDA/EDIFACT soubor a pfenosovych
kanall jako OFTP2 a dal8ich se v8ak do
popredi derou i nové€jsi technologie.
Svét B2B integraci stale cCastéji vyuziva
prenosy pomoci https, dotazy pres API
a XML c¢i JSON formaty. EDI uz tak neni
pouhou elektronickou vyménou dat. Je
to nastroj pro integraci dodavatelského
Tetézce. Z pouhé vymeény dokumentu
v elektronické podobé se stal nastroj pro
zvySovani efektivity a produktivity diky
presnéjsim informacim pro sklad, vy-
robu i ndkup. Se stéle tésnéjsi integraci
dodavatelského retézce a tlakem na jeho
transparentnost a viditelnost se EDI
stava klicovym prvkem pro zachovani
hladkého pribéhu vyroby stale vétsiho
mnozstvi zboZi. A s vétSim objemem dat,
ktery bude tfeba zpracovavat s postupu-
jicim internetem véci, je vice nez pravdeé-
podobné, ze EDIiv této oblasti prevezme
dulezitou, nebo dokonce hlavni roli. To,
co zacalo jako nutnost v dobé informaci
psanych rukou, pfevzalo tlohu prostied-
nika pfi komunikaci mezi stroji.

Jan Stoces

> Komplexnost (EDI dodavatel musi
zarucit zpravy podle vSech aktualnich,

ale i historickych standardd, dorucitelnost
zprav i aktudlnost softwaru).

upravilo, standardy pro své potteby.
Proto jsou jednotlivé zpravy od-
lisné, ackoli napriklad automotive
a retail pouzivaji stejny standard.
Zpravy podle stejného standardu
se mohou liSit i ve stejném odveétvi
pramyslu u riznych firem. VSechny
tyto odliSnosti musel fesit interni
zaméstnanec. Nastavit, upravit,
zanést nové pozadavky a v pripadé
vypadku, chyb nebo problému byt
k dispozici. Hned. Kdykoli a kde-
koli. A to, jak tusite, neni dlouho-
dobé udrZzitelné.

AlMagazine

Novy obsahovy portal o Pramyslu 4.0, automotive a IT

> Snadné licencovani (nemusite dokupovat pouze urcity pocet licenci, Digital Cloud SAP
ale muZete je pfikupovat a rusit po jednotlivych kusech, coz Factory S/4AHANA

vevys

je ekonomictéjsi a také flexibilné&;jsi).

Mws

> Finan¢ni pruZnost (¢asto je mnohem jednodussi ziskat schvaleni
na operativni ndklady v podobé poplatkli za software neZ investice
do nového systému).

> Flexibilita (pri EDI jako sluzbé jednoduse zapnete, které sluzby

potfebujete, a vypnete ty, které uz nevyuzivate).

Trendy Technologie Automotive

aimtecglobal.com/AlMagazine
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Technologie

Konec podpory
Windows CE a Windows
Mobile se blizi.
Prejdete na Android.

Microsoft se uz dlouho netaji tim, ze k 13. dubnu 2021
ukonci podporu pro operacni systémy Windows CE

a pro Windows Mobile jiz k 14. lednu 2020. Je to asi
logicky krok. Pokud pomineme prvni mobilni telefony,

u primyslovych zafizeni se s témito OS setkavame
péknou radku let, a proto je ¢as na zménu. Vyrobci
terminalt a dalSich primyslovych zarizeni se uz na konec
podpory pripravuji a presouvaji se k operacnimu systému
Android. Jako prvni tento krok udélala spole¢nost Zebra

Technologies.

Konec podpory Windows
CE - co se skutecné stane
v roce 20217

Rozhodné 14. dubna 2021 necekejte zad-
nou apokalypsu. Konec podpory nezna-
mena nic jiného, nez Ze se pro Windows
CE a Windows Mobile prestanou vyvijet
bezpecnostni aktualizace a jiné updaty.
Pokud tedy provozujete své mobilni ter-
mindly na Windows platformeé, neméjte
strach, Ze vam pristroje prestanou fun-
govat. Dokonce vérim tomu, Ze mnozi
budou zarizeni s OS Windows CE provo-
zovat jesté dlouho po ukonceni podpory
bez sebemensich problému.

Drive nebo pozdéji ale bude nutné na
novy operacni systém prejit. ProtoZe na
trhu uz nebudou dostupna zarizeni s OS
Windows, vyvojari aplikaci uz budou
pracovat také jen v Androidu. Rozhodné
se ale neni ¢eho bat, naopak. Zeleny pa-
nacek prinese do hal nové moznosti. Je
to moderni operacni systém s Sirokou

20

podporou, diky nému bude mozné
efektivnéji a vice vyuzivat pramyslova
mobilni zafizeni. Z pohledu digitali-
zace a Primyslu 4.0 otevird Android
nové dvere a je tak spravnou volbou pro
vSechny, kdo chtéji novych moznosti
vyuzit.

Soucasna zarizeni
s Windows pujde pouzivat
i nadale

Pokud jste konzervativnéjsi typ, nemate
v umyslu obnovu zafizeni nebo vam
stavajici feseni s Windows jednodusSe
vyhovuje, nevéste hlavu. Zafizeni s OS
Android je v mnoha pripadech mozné
pouzivat soubézné s Windows. K dispo-
zici je napfriklad Telnet Emulator a dalsi
aplikace, které umozni nové terminaly
pouzivat stejné jako staré. Je ale dobré
myslet na to, Zze ackoli se bavime o velmi
odolnych zatizenich, nejsou nesmrtelna.
Naopak, pokud planujete rtst a ndkup
nového vybaveni, uz dnes v podstaté

>

nenijinavolbanez Android. Méli byste si
proto vcas oveérit, co bude ve vasem pro-
stfedi obnaset pfechod na Android.

Bude Android v priimyslu
bezpe€ny?

Nejvétsi obavou pii pfechodu na Android
je bezpecnost. Jak zamezit tomu, aby si
uzivatel do zafizeni nestahoval cizi ob-
sah, nebezpecné aplikace tretich stran
nebo nesurfoval v pracovni dobé na in-
ternetu? Regeni je pomérné jednoduché.
Obecné je dobré primyslova zafizeni
z d@vodu bezpecnosti provozovat na siti
bez pristupu k internetu, at uz jde o An-
droid nebo Windows. U zafizeni od Zebra
Technologies mame k dispozici nastroj
Enteprise Home Screen. Jde o upravenou
verzi Launcheru, ktery zajisti, Ze nikdo se
zafizenim nebude délat to, co by nemél.
Zkratka nebude moct. Enterprise Home
Screen si muzete nakonfigurovat tak, Ze
jedind dostupna aplikace bude pouze
ta, kterou potfebujete pro praci. Ostatni

aplikace, internetové prohliZeCe, nasta-
veni nebo zména wifi nebudou dostupné,
pokud neznéate administratorské heslo,
které vam vsSechny funkce Androidu
odemkne.

Enterprise Android:
prodlouzena podpora
na deset let

Z béznych zarizeni s Androidem vime,
ze podpora kazdé verze trva pouze tri
roky, alespon takovou dobu garantuje
Google. Pokud si ale koupite pristroj se
star$i verzi operaéniho systému, mu-
Zete pocitat s podporou i vyrazné kratsi.
U Enterprise Android se takto kratké
doby obédvat nemusite. UZ z principu
je pozadovano, aby prumyslova zafi-
zeni meéla nékolikanasobné delsi Zivot-
nost nez bézna spotrebni elektronika,
a z toho divodu je podpora prodlouZena
na deset let od uvedeni zatizeni na trh.
Navic aktualizace a zaplaty jsou vyda-
vany na portalu vyrobce a jejich insta-
laci si zdkaznik mtze ridit sam.

Mobile
Device Management —
sprava na dalku

Vzdélena sprava vasich zatizeni? I to je
pro Enterprise Android samoziejmosti.
VSechna nova zafizeni Zebra podporuji
napf. SOTI nebo VMware, a vy tak mu-

Zete snadno na dalku instalovat aktua-
lizace, kontrolovat stav svych zafizeni
a podobné. Tento nastroj se ale hodi
spi$ pro vétsi pocet termindlli. Pokud
vlastnite méneé zarizeni, jisté privitate
StageNow. Jde o nastroj od Zebra Tech-
nologies, ktery je instalovan na kazdém
jeho terminalu. Diky desktop klientu
si pak muZete v intuitivnim pravodci
snadno vytvofit profil. Na jeho konci zis-
kate vygenerovany 1D nebo 2D kdd, ktery
staci zarizenim pouze naskenovat, a ves-
keré konfigurace, aplikace, nastaveni
wifi, uspavani terminalu, nastaveni ske-
neru a dalsi funkce se ulozi automaticky
samy. UZ u deseti zafizeni vam StageNow
usSetfi mnoho ¢asu, naopak instalace de-
sitek zafizeni vam zabere jen par minut.
Konfiguraci 1ze provadét kdekoli v ramci
interni bezdratové sité s tim, Ze potfebna
datajsou k dispozic na serveru. Pfipadné
ji mtzete udélat jednoduseji, pouze pres
hotspot z notebooku.

Prechod na Android:
krok vpred

V tuto chvili vnimame prechod na An-
droid jako jednozna¢ny posun vpred.
Diky obecné podporované platformeé se
na trh dostava vyrazné vykonnéjsi hard-
ware, ktery nadm poskytuje nové moz-
nosti. Z pohledu vyvojar bude mozné
diky dostupnym API lépe vyuzit moz-
nosti soucasného hardwaru a prinést tak

zdkaznikim zajimavéjsi funkcionality.
Precijen vyvoj pro Android je jiZ néjakou
dobu velmi Zivé odvétvi. Android také
prindsi urcitou davku jistoty a stabilitu
do primyslovych odvétvi, ze kterych se
uz v pripadé Windows vytratily. Proto se
nebojte prejit na Android.

Antonin Steinberger

Porovndni podpory standardnich zarizeni s Androidem a Enterprise Android od Zebra Technologies.

Standardni
Android
zarizeni

Zebra
zarizeni

rok 1 rok 2

3 roky bezpeénostni podpory

Konec bezpeénostni podpory Google
je zarover datem ukonéeni prodeje
dané verze Androidu.

5 let bezpecnostni podpory pro Zebra zafizeni

LifeGuard bezpecnostni podpora pro Android je k dipozici v dobé prodeje
zafizeni plu po 2 roky po prodeji a je automaticky zahrnuta ve vSech

ZebraOneCare smlouvach.

Google Security Support
Zebra LifeGuard pro Android Security Support

rok 7 rok 8 rok 9 rok 10

ok 3 rok4 ok 5 rok 6

Zarizeni nejsou zabezpecéena - neni k dispozici podpora a bezpeénostni zaplaty

2 roky podpory po datu ukonéeni prodeje

Moznost az triletého prodlouzeni

Diky LifeGuard pro Android
je k dispozici nakup prodlouzeni
podpory.
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3D printing

Podnikatelé stoji na prahu nové éry pramyslové vyroby. Pokrocilé

procesy, nove materialy a automatizace - vsechny tyto inovace

formuji soucasnou i budouci podobu primyslu. A vyrobci se

zacinaji ptat, jak s témito zménami na trhu udrzet krok...

Prijméte, prosim, nase pozvani na konferenci TAL 2020, kde vam spolecnost Deloitte predstavi
praktické priklady integrace umeélé inteligence do vyrobnich procesu.

Co vas ceka? strojové uceni, které vam pomohou na
vasi cesté ke snadnému zavadéni umélé

e Seznamite se s technikou vizualni kontroly, T . i .
inteligence do kazdodennich procesu.

kdy s vyuzitim strojového uceni pro
rozpoznavani obrazu mizeme ovérovat
kvalitu hotového zbozi.

e Poznate vizualni analytické nastroje, které
posunou vase reportovani z tradi¢niho
Business Inteligence na Insights Driven.

e Predstavime si nastroje pro automatizované

Kontakt:

Donovan Spronk

Senior Manager, Consulting
dspronk@deloittece.com
+420 734 359 406

© 2019 Pro vice informacf kontaktujte Deloitte Ceska republika.

e Nazorné si ukdZzeme moznosti stanice
rozsirené reality (augmented reality),
zamérime se predevsim na rlizné zpdsoby
vyuziti internetu véci (nezapomerite si
s sebou vzit svdj smartphone!).

Novy vedouci SAP divize

V Cele divize SAP spolecnosti Aimtec stoji od 1. 7.2019 Jan
Kratochvil, ktery na pozici stfidd Halku Kra¢merovou.

Ta v Aimtecu ptisobi i nadale jako Senior Business Consultant.
Jana Ceka predevsim priprava nasich feseni na pfechod na
S/4HANA a rozvoj cloudovych fesSeni.

Eissmann Group Automotive na konferenci

Digitalizaci materidlového toku v praxi predstavili na konferenci
Schlanker Materialfluss pofddanou Bayern Innovativ Martin
Kozaczuk a Karel Langmajer z Eissman Group Automotive
spole¢né s Halkou Kra¢merovou.

Interni bootcamp inovaci pro DCIx

JiZ potfeti se v Aimtecu konal interni hackathon sjedinym
cilem - béhem intenzivnich tfi dni programovani co nejvice
posunout systém DCIx. Pfes 20 vyvojart a konzultant

se vénovalo tématlim, jako uzptisobeni uzivatelského rozhrani
nebo ucici se neuronova sit a kontrola kvality vyrobk?.

Bfezen patiiv Plzni programétortim i odborné vetejnosti.
V rdmci akce #AimtecHackathon nds ¢eka programatorska
soutéz i pfednasky na riznorodéd témata. Podivame se

na bezpecnost biometrickych tidajt nebo uplatnéni IoT

v zemédélstvi. Vice na aimtechackathon.cz.

Mechatroniky zajima digitalizace také

Jak pristoupit k digitalni transformaci, pfedstavoval odbornikéim
z oboru mechatronika Jan Stoces na konferenci Internationales
Forum Mechatronik. O digitdlni transformaci a jejich fazich
pripravujeme obsah i pro vas. Sledujte nés online i offline.
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